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  موقعیت بحرانی بار زنده در طول عرشه  -1

با استفاده از مفهوم خط تاثیر می توان موقعیت بحرانی قرارگیري بار زنده در طول عرشه براي ایجاد حداکثر برش و یـا 

  لنگر خمشی را تعیین کرده و مقادیر متناظر برش و لنگر را محاسبه نمود. 

  دو نکته توجه داشت. در تعیین پاسخ حداکثر باید به

  ابتدا چند نقطه از طول عضو به عنوان نقاط کلیدي که پاسخ در آنها مهم است انتخاب گردد. -1

براي هر یک از نقاط فوق، موقعیت بارگذاري بحرانی که بیشترین پاسخ را ایجاد مـی کنـد تعیـین شـده و بـه ایـن  -2

  کار می توان از خط تاثیر استفاده کرد. ترتیب پاسخ حداکثر در آن نقطه محاسبه شود. براي این

معمولا نقاط تکیه گاهی، یک چهارم دهانه و وسط دهانه براي گزارش پاسخ ها انتخاب می گردند و سـپس خـط تـاثیر 

  براي برش و خمش در هر یک از این نقاط رسم شده و موقعیت بارگذاري بحرانی تعیین می گردد.

  

 پیوستایران روي دهانه ساده، روابط و جدول محاسبه برش و لنگر حداکثر در  جهت کاستن محاسبات، براي بارگذاري

 ارائه شده است.
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  توزیع بار روي عرشه تک عنصري  -2

  

  عرض مؤثر بارگذاري -3
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  میلگردهاي توزیع  -4

  

  

  تیرهاي لبه اي  -5
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  مثال -6

  

  

  

  دهانه محاسباتی -6-1
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  تحلیل عرشه تحت بار مرده  -6-2

  متر:براي عرض یک 
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  تحلیل عرشه تحت بار زنده کامیون -6-3

  

  

  

 محاسبه بارها براي عرض واحد:

P 5.93=1.21/1.64*8 = چرخ عقب ton 

P 2.96=1.21/1.64*4 = چرخ جلو ton 

w بار یکنواخت    =(1.5/2)*1.21/1.64=0.56 ton/m 

 

  

  متر با اثر ضربه  1بار کامیون براي عرض 

  در تکیه گاهنیروي برشی و لنگر خمشی حداکثر  - 6-3-1
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  نیروي برشی و لنگر خمشی حداکثر در نقطه یک چهارم دهانه - 6-3-2

  

  

  نیروي برشی و لنگر خمشی حداکثر در وسط دهانه  - 6-3-3
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  لنگر و برش بار زنده کامیون پوشدیاگرام  - 6-3-4

  آید.نقاط ماکزیمم سه نقطه مورد بررسی را باید به هم وصل کرد تا دیاگرام برش و خمش براي کل تیر به دست 

 

 

  

 

 دیاگرام پوش برش ناشی از بار زنده کامیون

  

  

 

  دیاگرام پوش خمش ناشی از بار زنده کامیون
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  تحلیل عرشه تحت بار زنده تانک -6-4

درجـه از طـرفین چـرخ هـاي  45ابتدا باید عرض موثر مربوط به تانک را محاسبه کرد. براي این منظور به اندازه زاویـه 

  تانک فاصله می گیریم.

  

 

 



ل�م �س: ا�ول 
�

ل                                                                                              ��ند�ی 
��

��      : �ھارم ل و �وز�ع بار روی �
�ح��

                                                                           تک ���ری 

 

11 

 

  

  

 



ل�م �س: ا�ول 
�

ل                                                                                              ��ند�ی 
��

��      : �ھارم ل و �وز�ع بار روی �
�ح��

                                                                           تک ���ری 

 

12 

 

 

 دیاگرام پوش لنگر و برش بار زنده تانک- - 6-4-1

  

  دیاگرام پوش برش ناشی از بار زنده تانک

  

  دیاگرام پوش برش ناشی از بار زنده تانک

  

  برش و لنگر خمشی طراحی- - 6-4-2

  

  مرده و کامیون 

  مرده و تانک 

 tonfبر حسب  (D+1.3(L+I))1.25دیاگرام برش طراحی تحت ترکیب بار 

 مرده و کامیون  

  مرده و تانک 

  tonf.mبر حسب  (D+1.3(L+I))1.25دیاگرام خمش طراحی تحت ترکیب بار 
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 نیروي برش و لنگر حداکثر ناشی از بارگذاري ایران براي دهانه ساده براي یک خط عبور -7

  تنی به همراه بار خطی) 40لنگر خمشی حداکثر ناشی از بار زنده عادي (کامیون  -7-1
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  برش حداکثر ناشی از بار عادي -7-2
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  برش و لنگر حداکثر ناشی از بار تانک  -7-3
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