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 همانطور که در فصل دوم اشاره شد، عرشه های دو عنصری از دو عنصر دال و شاهتیرهای طولی تشکیل شده اند.

در این بخش ابتدا نحوه تحلیل و توزیع بار روی دال توضیح داده شده و سپس نحوه توزیع بار بیین شیاهتیرهای طیولی 

 ارائه خواهد شد.

 تحلیل و توزیع بار روی دال  -1

به طور کلی اگر دال بر روی دو شاهتیر طولی تکیه زده باشد، دهانه ساده منظور می شود و در صورت وجود بیش از دو 

 شاهتیر طولی در سیستم عرشه، دال به صورت پیوسته یا یکسره در نظر گرفته می شود. 

 Sطول دهانه مؤثر در دالها،   -1-1

 

 

 

 

 

 خمشی وارد بر داللنگر   -1-2

در دال عرشه دو عنصری، دهانه ها بین تیرهای طولی تشکیل شده و بنابراین آرماتورهای اصلی خمشیی دال عمیود بیر 

برای بیار میرده و زنیده بیرای امتداد ترافیک می باشند ) بر خلاف دالهای تک عنصری(. در این حالت لنگر خمشی دال 

 یک متر پهنای دال برابر است با:

 

 
 لنگر مثبت و منفی به صورت مساوی منظور می شود.
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درصد افزایش می یابد. واضح  0.25، لنگر مثبت دهانه به دست آمده از روابط فوقبرای دالهای دهانه ساده : 1نکته 

 است که در این دالها لنگر منفی تکیه گاهی نداریم.

  گردد.: اثر ضربه برای بار زنده باید به مقادیر فوق اضافه 2نکته 

  : 3نکته 

 آرماتورهای توزیع  -1-3

 

 تحلیل دالهای طره  -1-4

 بار زنده لنگر خمشی ناشی از الف( 
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 توزیع بار بین شاهتیرهای طولیتحلیل و   -2

 منظور سهم باربری هر یک از شاهتیرهای طولی زیر دال از بار مرده و زنده می باشند. 

 
 

 عرشه ها و همچنین ضوابط مربوطه ارائه شده است.در این فصل روش آیین نامه ای توزیع و تحلیل 

 

 بین شاهتیرهای کناری و میانیتوزیع بار مرده   -2-1
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 توزیع بار زنده بین شاهتیرهای کناری -2-2

 

 توزیع بار زنده بین شاهتیرهای میانی  -2-3

 389روش نشریه  -2-3-1
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 روش آشتو قدیم  -2-3-2

 

 

 توزیع استاتیکی -2-3-3
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 شاهتیرهای میانی و کناری بار بینروش کوربن برای توزیع   -2-3-4
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 اول مثال  -3

 

 
 دالحاسبات م -1
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 تیرهاحاسبات م -2
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 W* (2-0.5)/2 = 0.75W = سهم تیر کناری )توزیع استاتیکی(

 این مقدار نباید از ضابطه زیر کمتر باشد.

 
پیایین مشاهده می شود که دو روش برای تیر کناری نتایج تقریبا مشابهی داشته و برای تیر میانی، روش کوربن دسیت 

 می باشد.

 دوممثال   -4
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 :حل

 طراحی دال بتنی  -4-1

 محاسبه میلگردهای خمشی )عمود بر شاهتیرها(  -4-1-1

 

 لنگر طراحی

 

 محاسبه میلگردهای خمشی )عمود بر شاهتیرها(
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 میلگردهای توزیع -4-1-2
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 طراحی دال طره پیاده رو  -4-2

 
 لنگر بار مرده:

 
 

 لنگر بار زنده:

 

 
 طراحی میلگردهای اصلی )فوقانی عمود بر تیر کناری(
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 تحلیل شاهتیرهای میانی -4-3

 

 یر تحت بار مردهتتحلیل  -4-3-1
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 تحلیل تیر تحت بار زنده کامیون -4-3-2

 

 
 

 
 

 محاسبه برش و لنگر حداکثر در تکیه گاه، یک چهارم دهانه و وسط دهانه:

 

 الف( در تکیه گاه

 

 

 
 دهانه ب( در یک چهارم
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 ج( وسط دهانه
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 تحلیل تیر تحت بار زنده تانک -4-3-3

 بارگذاری تانک در عرض عرشه به شکل زیر می باشد.

 
از آنجا که روش آیین نامه ای برای تعیین سهم شاهتیرهای طولی از بار زنده تانک وجود ندارد، در اینجا برای به دست 

 بار زنده تانک از روش کوربن استفاده می کنیم.آوردن سهم هر یک از تیرهای میانی از 
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را بدین منظور بر می  0.28از سایر تیرهای داخلی بیشتر بوده و از این جهت ضریب  2بنابراین سهم تیر داخلی شماره 

 گزینیم.

استفاده کنیم. برای تعیین لنگر حداکثر )در وسط دهانه( و برش حداکثر )در تکیه گاه( می توانیم از مفهوم خط تاثیر 

 متر برای بار تانک استفاده می کنیم. 17در این مثال از جدول حداکثر لنگر و برش ارائه شده در فصل قبل برای دهانه 

 

 

 
کنترل کننده است. از این به بعد برای محاسبه نیروهای طراحی از  نسبت به تانک مشاهده می شود که بار کامیون

 استفاده می کنیم.نتایج تحلیل بار زنده کامیون 
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 شاهتیرهای کناریتحلیل  -4-4

 حلیل تیر تحت بار مردهت -4-4-1

 

 

 تحلیل تیر تحت بار زنده کامیون -4-4-2

 .همه چیز مشابه تیر میانی است ،غیر از سهم تیر از بار زنده

 
 

 تحلیل تیر تحت بار زنده تانک -4-4-3

 که در بند قبلی محاسبه گردید، لنگر و برش حداکثر برابر است با: 1با توجه به نتایج روش کوربن برای تیر شماره 

 
 مشاهده می شود که برای تیر کناری، بار زنده تانک کنترل کننده می باشد.
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 می شود که تیر کناری نسبت به تیر میانی کنترل کننده است.مشاهده 

 ناریکطراحی شاهتیر   -4-5
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